[image: image1.jpg]



[image: image18.jpg]



[image: image2.jpg]



[image: image3.jpg]



Рис.  30.   Устройство   охладителя   воды  и   схема  циркуляции   жидкостей:
1 — накладное кольцо; 2 — патрубки подвода и отвода воды внешнего контура; 3, 13 — крышки; 4 — прокладка; 5 — трубная доска; в — сегментная перегородка; 7 — патрубки подвода и отвода охлаждающей жидкости внутреннего контура; 8 — корпус; 9, 11— пря​моугольные перегородки; 10 — трубка; 12 — пробка слива жидкости из межтрубного пространства; 14 — пробка слива жидкости из трубок; а — схема движения жидкости по трубкам;    б — схема   движения   жидкости   в   межтрубном    пространстве
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Охладитель масла отличается от охладителя воды места​ми подвода жидкостей и наличием на нем маслоперепускного кла​пана. Цинковые втулки-протекторы на патрубках не устанавлива​ются. По трубкам охладителя циркулирует масло, а между труб​ками — охлаждающая дизель жидкость. Масло подводится и от​водится через поворотные угольники по трубкам 1 и 5 (рис. 31).
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Рис.   31.   Охладитель   масла:
1 — трубка  подвода   масла;   2  — корпус  клапана;   3 —  шариковый  клапан;   4  —  сегментная
перегородка;   5 — трубка   отвода   масла;   6 — патрубок     подвода     охлаждающей     жидкости;
7 — патрубок   отвода   охлаждающей   жидкости
Маслоперепускной клапан 3 предохраняет охладитель от раз​рыва, сжимая пружину и перепуская масло из полости подвода в полость отвода масла при увеличении перепада давления масла более 0,15 МПа   (1,5 кгс/см2).
Регулятор температуры РТП-32Б прямого действия, недистан​ционного типа предназначен для автоматического поддержания оп​тимальной температуры охлаждающей жидкости и ускорения про​грева дизеля после пуска. Работа регулятора основана на переме​щении регулирующего клапана в результате теплового расширения заполнителя термосистемы.
Центральный патрубок корпуса 5 (рис. 32) для входа в регу​лятор охлаждающей жидкости и боковой патрубок (для отвода охлаждающей жидкости в охладитель масла) соединяются с тру​бопроводами системы охлаждения дюритовыми шлангами. Патру​бок для прохода охлаждающей жидкости к охладителю воды име​ет с трубопроводом фланцевое соединение.
На поверхности ручки 19 имеются пять продольных пазов и за​прессованный в отверстие ручки стопор, ограничивающий возмож​ность кругового проворачивания ручки. Три паза обозначены ин-
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Рис. 32. Регулятор температуры: I — подвод охлаждающей жидко​сти; II — отвод охлаждающей жидкости к охладителю масла; III — отвод охлаждающей жидко​сти к охладителям воды и масла; 1, 8, 9 — стаканы; 2, 4 — пружи​ны; 3, 24 — стержни; 5 — трех-проходной корпус; 6 — регулирую​щий клапан; 7 — полный стер​жень; 10 — резьбовое кольцо; 11— прокладка; 12 — шпилька; 13 — конусный корпус; 14 — термоси​стема; 15— уплотнительное коль​цо; 16 — пружина-указатель; 17 — стопорный винт; 18 — крышка; 19 — ручка; 20 — втулка; 21 — дополнительный термобаллон; 22 — сильфон; 23 — основной термобал​лон;   25   —   диск;   а   —   канал
дексом РАБОТА; один из этих пазов обозначен «—», средний паз не имеет дополнительного обозначения. Четвертый паз — ЗАПР, пятый — ХОЛ. Между пазами с индексом РАБОТА и пазом с ин​дексом ЗАПР нанесен индекс РУЧН с двумя стрелками, указы​вающими направление вращения ручки 19. Предприятие-изготови​тель выпускает регулятор с положением ручки, при котором пру​жина 16 заходит в средний паз с индексом РАБОТА. Если термо​регулятор поддерживает температуру выше рекомендуемой, ручку 19 нужно установить    так,   чтобы    пружина 16 вошла в паз со  зна-
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ком «—», при заниженной температуре ручку повернуть до совпа​дения пружины с пазом, обозначенным индексом «+».
Термосистема регулятора состоит из двух термобаллонов, за​полненных термочувствительной жидкостью. При температуре охлаждения жидкости до 75°С заполнитель термосистемы занима​ет весь ее внутренний объем и клапан 6 полностью закрывает про​ход /// к охладителю воды. При дальнейшем повышении темпера​туры охлаждающей жидкости заполнитель основного термобалло​на 23, увеличиваясь в объеме, через стержни 24 и 3 перемещает клапан 6, сжимая пружину 4. Клапан направляет часть охлаждаю​щей жидкости в охладитель воды. При понижении температуры объем заполнителя термобаллона 23 уменьшается и пружина 4 перемещает клапан в обратном направлении. В случае температур​ной перегрузки ход стержня 24 увеличивается за счет того, что стержень 3 под воздействием чрезмерно возросшего перестановоч​ного усилия сжимает пружину 2 перегрузки, не перемещая стер​жень 7.
При повышении температуры окружающего воздуха заполни​тель дополнительного термобаллона расширяется и частично пере​текает по каналу а в основной термобаллон, дополнительно пере​мещая клапан 6. При этом температура начала трогания клапана смещается в сторону понижения на 10°С при изменении темпера​туры воздуха от 0 до 50°С.
Для выпуска воздуха из системы охлаждения при заправке или при выходе термосистемы из строя необходимо перейти на ручное регулирование. Для этого отжать пружину-указатель 16 и вращать ручку 19 по часовой стрелке. Положение ручки, при котором ука​затель 16 заходит в паз с индексом ЗАПР, соответствует половине хода клапана 6. Когда указатель заходит в паз с индексом ХОЛ, проход /// в охладитель воды открывается полностью.
4.8. СИСТЕМА СМАЗКИ
Система смазки дизеля циркуляционная, под давлением, с су​хим картером, с принудительным охлаждением масла.
Из расходного масляного бака масло поступает в масляный на​сос 18 (рис. 33) или в электромаслопрокачивающий насос 19 (при предпусковой прокачке дизеля), а затем по трубке 15 в масляный фильтр /. Очищенное в фильтре масло по трубке 20 подается в пе​реднюю опору дизеля. На трубке 20 имеется три патрубка для ус​тановки приемников манометров и датчика системы дистанцион​ного автоматического управления.
По сверлениям а масло под давлением подается на смазку ме​ханизма передач и по трубкам 5, 11 на смазку механизма газорас​пределения и горизонтального валика привода зарядного генера​тора.
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Рис.   33.    Схема   системы   смазки:
I — подвод масла из бака; II —отвод масла из дизеля через радиатор (охладитель) в бак; 1 — масляный фильтр; 2 — трубка подвода масла к устройству остановки дизеля; 3 — топливный насос; 4 — воздухораспределитель; 5 — трубка подвода масла в головку блока-6 —первый упорный подшипник распределительных валов; 7 — крышка подшипника; 8 — распределительный вал; 9 — трубка слива масла из головки блока; 10 — корпус привода зарядного генератора; 11 —трубка подвода масла к механизму привода; 12 — передняя опора дизеля; 13 — трубка подвода масла от электромаслопрокачивающего насоса; 14 — шариковый клапан; 15 — трубка отвода масла к фильтру; 16 — пластинчатый клапан; 17 — корпус двойного клапана; 18 — масляный насос; 19 — электромаслопрокачивающий на​сос; 20 — трубка подвода масла от фильтра к передней опоре; а — сверление в деталях для прохода масла; б — отверстие; в — кольцевая проточка; г — направление движения мас​ла   при  работе  дизеля;   д — направление  движения  масла   при  предпусковой  прокачке;   е —
сток    отработавшего    масла
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Основное количество масла из полости в (см. рис. 16), образо​ванной передней опорой 10 и гильзой 7 центрального подвода смазки, поступает внутрь хвостовика коленчатого вала. Плаваю​щая втулка 6 скользит по шейке хвостовика и под давлением мас​ла прижимается торцом своего бурта к пояску гильзы, чем дости​гается уплотнение полости центрального подвода смазки. Из по​лости хвостовика масло поступает в полости шеек коленчатого ва​ла и далее на смазку коренных и шатунных подшипников.
Небольшая часть масла из полости центрального подвода смаз​ки поступает к подшипникам привода насоса забортной воды.
Коленчатый вал и шатуны разбрызгивают вытекающее из за​зоров масло, превращая его в масляный туман, которым смазыва​ются гильзы цилиндров, поршни, поршневые пальцы и втулки верхних головок шатунов.
Из-под крышки головки блока цилиндров масло стекает в кар​тер по трубке 9 (рис. 33), установленной на заднем торце голов​ки, и по кожуху валика привода распределительных валов. Сте​кающее в картер дизеля масло откачивается двумя секциями мас​ляного насоса в охладитель масла, а затем в масляный бак.
На выходе из насоса установлен приемник термометра для замера температуры масла. Со стороны нагнетающей полости ввернут двойной обратный клапан.
В корпусе 17 двойного обратного клапана размещены клапаны пластинчатый 16 и шариковый 14. При предпусковой прокачке системы смазки электромаслопрокачивающим насосом шариковый клапан, сжимая пружину, открывается и пропускает масло к мас​ляному фильтру. Закрытый клапан 16 не допускает при этом по​ступления масла в нагнетающую секцию масляного насоса. При работе дизеля открывается пластинчатый клапан, а закрытый ша​риковый клапан не допускает поступления масла в электромасло​прокачивающий насос.
При неработающем дизеле оба клапана закрыты, что предот​вращает стекание масла из фильтра и трубки 13.
Масляный насос шестеренный, трехсекционный, с одной нагне​тающей и двумя откачивающими секциями. Насос состоит из разъ​емного трехсекционного корпуса и крышки 13 (рис. 34), стянутых двумя стяжными и двумя призонными болтами, трех шестерен, за​крепленных на ведущем валике 14, трех шестерен, свободно вра​щающихся на неподвижной оси, и редукционного клапана.
Пара шестерен нижней нагнетающей секции насоса подает масло из бака через масляный фильтр в систему смазки дизеля. Постоянство давления обеспечивается редукционным клапаном. При повышении давления в полости нагнетания тарель клапана 17, сжимая пружину, открывает перепускное отверстие и часть масла перетекает обратно в приемную полость нагнетающей сек-
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Рис.  34.  Масляный насос:
I — отсос масла из передней части картера; II — отсос масла из заднего маслосборника; III —подвод  масла    из    бака;   IV — отвод    масла    в    охладитель;    V — нагнетание    масла
в дизель;
1 — ведомая шестерня откачивающей секции; 2 — сетка; 3 — стяжной болт; 4 — шестерня привода; 5, 7 — ведущие шестерни откачивающей секции; 6 — корпус верхней откачиваю​щей секции; 8 — корпус сдвоенного клапана; 9— шариковый клапан; 10 — пластинчатый клапан; 11 — прокладка; 12 — ведущая шестерня нагнетающей секции; 13 —крышка; 14 — ведущий валик; 15 ■— заглушка сверления для оси ведущего валика; 16 — заглушка сверле​ния для оси ведомых шестерен; 17 — редукционный клапан; 18 — корпус редукционного клапана; 19 — стержень редукционного клапана; 20 — корпус нагнетающей секции; 21 — корпус   нижней   откачивающей   секции
ции. Редукционный клапан регулируется на предприятии-изгото​вителе резьбовым стержнем 19 и пломбируется. Нарушать регу​лировку клапана до первой переборки дизеля воспрещается. Для проверки состояния или промывки клапана разрешается вывернуть корпус 18 без нарушения пломбы.
Уплотнение разъемов корпусных деталей обеспечивается про​кладками. Корпусы секций и крышка обработаны совместно и раз​укомплектованию не подлежат.
Масляный фильтр полнопоточный, с фильтрующим элементом «Нарва-6-4», предназначен для очистки масла от механических примесей.
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Масло, подводимое насосом в корпус фильтра 5 (рис. 35), фильтруется в шторе элемента 4 и через радиальные отверстия трубчатого стержня 6, систему каналов в корпусе поступает в главную магистраль дизеля.
Фильтрующий элемент на втулке стержня и цапфе крышки уплотнен резиновыми кольцами 3, а стык корпуса и крышки — ре​зиновым кольцом 7. Детали фильтра стягиваются болтом 12, под который устанавливается медная прокладка.
При пуске дизеля на холодном масле или при чрезмерном за​сорении фильтрующего элемента давление масла в корпусе воз​растает, открывается перепускной клапан и часть масла, минуя фильтрующий элемент, поступает сразу в главную магистраль.
Перепускной клапан отрегулирован при изготовлении на дав​ление 0,23—0,26 МПа (2,3—2,6 кгс/см2) и в эксплуатации регули​ровке не подлежит.
Для дизелей, оборудованных устройством остановки при паде​нии давления масла в главной магистрали, вместо корпуса пере​пускного клапана 18 устанавливается корпус 14, имеющий ради​альные отверстия, через которые масло поступает к устройству остановки дизеля при падении давления масла.
Предпусковой электрический маслопрокачивающий насос пред​назначен для подачи масла к трущимся поверхностям деталей пе​ред пуском дизеля. Насос состоит из электродвигателя 2 (рис. 36) марки МН-1 постоянного тока мощностью 500 Вт при 2800 об/мин и шестеренного насоса производительностью 10 л/мин при проти​водавлении на нагнетании 0,9 МПа (9 кгс/см2) и температуре мас​ла 50—55°С. Электродвигатель крепится к корпусу 4 насоса и со​единен, с ведущей шестерней 9 насоса шлицевой муфтой 5.
Редукционный клапан, установленный в корпусе насоса (соеди​няет всасывающую и нагнетающую полости насоса), предназначен для предотвращения чрезмерного повышения давления масла в магистрали при пуске дизеля на холодном масле. Клапан отрегу​лирован на давление 1,2+0,2МПа (12,0+2,0 кгс/см2).
Электродвигатель работает от аккумуляторных батарей систе​мы электрооборудования. Включение электродвигателя МН-1 в сеть показано на принципиальной схеме электрооборудования дизеля. Устанавливается маслопрокачивающий насос на нижней части картера.
Устройство остановки дизеля при падении давления масла в главной магистрали. Для предотвращения возможных случаев аварий дизеля, вызванных понижением давления масла в главной магистрали или отсутствием масла в системе, на топливном насосе неавтоматизированных дизелей установлено устройство, которое отключает подачу топлива при падении давления масла в главной магистрали ниже 0,25 МПа (2,5 кгс/см2).
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Рис.    36.    Электромаслопрокачи-вающий насос:
1 — защитная лента; 2 —электро​двигатель; 3 — стопорное кольцо; 4 — корпус маслонасоса; 5 — шли-цевая муфта; 6 — ведомая шестер​ня; 7 — крышка; 8 — угольник трубки подвода масла из бака; 9 — ведущая шестерня; 10 — ман​жета; 11— трубка отвода масла в 8 систему смазки; 12 — шарик; 13 — корпус   редукционного    клапана
Устройство состоит из клапана остановки и приспособления для ручного отключения этого клапана   в   необходимых   случаях.
При работе дизеля или при предпусковой прокачке масло из масляного фильтра поступает в полость г (рис. 37). Под давлени​ем масла золотник 5, преодолевая сопротивление пружины 2, перемещается в крайнее левое положение. При этом отверстия а корпуса 4 и отверстия б золотника совмещаются, в результате чего открывается доступ топлива к топливному насосу. Золотник притертым пояском прижимается к выступу корпуса 4, и масло не попадает в канал подвода топлива к насосу.
Для предотвращения попадания топлива в систему смазки при непродолжительных перерывах в работе дизеля (в системах, где бак установлен выше топливного насоса) служит шарик 6 с пру​жиной. Для отключения топлива при длительных перерывах в ра​боте в таких системах следует предусмотреть кран.
При падении давления масла в главной магистрали золотник 5 под действием пружины 2 переместится в крайнее правое положе​ние и перекроет отверстие а корпуса 4, вследствие чего прекратит​ся подача топлива к насосу и дизель остановится.
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Рис. 37. Устройство остановки дизеля при падении давления масла    в    главной    магистрали:
1 — топливный насос; 2, 11 — пру​
жины; 3 — трубка подвода топ-
лива  к  насосу;   4 —  корпус  клапа-
17     О
на; 5 — золотник; 6 — шарик; 7 — резьбовая втулка; 8 — стер​жень отключения клапана; 9 — корпус кнопки отключения; 10 — штуцер сальника; 12 — кнопка; 13 — щиток; 14 — пломба; 15 — трубка подвода масла; 16 — мас​ляный фильтр; 17 — корпус пере​пускного клапана; а, б, д — от​верстия;    в,   г   —   полости
Дизель оборудован также системой пуска сжатым воздухом. Сжатый воздух из баллона (с дизелем не поставляется) или ре​сивера подводится к пусковому крану 11 (рис. 38) или непосред​ственно к воздухораспределителю 1. Пусковой кран крепится на щитке управления дизеля и имеет штуцеры для установки мано​метров.
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На случай крайней необходимости пуска дизеля при давлении масла в главной магистрали ниже 0,25 МПа (2,5 кгс/см2) необ​ходимо нажать на кнопку 12. При этом стержень 8 переместит зо​лотник в крайнее левое положение, совместит отверстия а и б и топливо будет поступать в насос. При необходимости продол​жать работу при пониженном давлении масла следует держать кнопку нажатой в течение всего времени работы дизеля.
После пуска с нажатием на кнопку 12 предохранительный щи​ток устанавливается на месте и закрепляется проволокой. Пользо​ваться кнопкой можно лишь в исключительных и не терпящих от​лагательства случаях.
На предприятии-изготовителе резьбовая втулка 8 и предохра​нительный щиток 13 пломбируются.
4.9. ПУСКОВЫЕ УСТРОЙСТВА
Пуск дизеля осуществляется электростартером, шестерня ко​торого на время пуска входит в зацепление с зубчатым венцом маховика. Стартер работает от аккумуляторных батарей. Описа​ние стартера приведено в разделе «Электрооборудование».
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Рис. 38.   Схема  системы  пуска  воздухом:
1 — воздухораспределитель;   2 — трубка   подвода   воздуха   в   цилиндр;   3 — пусковой   к.шпан;
4 —гайка;   5 — колпачок;  6—пружина;   7 — корпус клапана;   8 — клапан;   9 — головка блока;
10 — трубка  подвода  сжатого  воздуха  из  баллона  или    магистрали;   11 — кран  воздушного
пуска;   12 — манометр;   а  —   камера   сгорания
Воздухораспределитель предназначен для подачи пускового воздуха в цилиндры в соответствии с положением поршней и по​рядком их работы.
Корпус 2 (рис. 39) воздухораспределителя на наружном торце имеет шесть резьбовых отверстий а, в которые ввернуты зажимы 3 трубок отвода воздуха к цилиндрам.
В центре колпака 4 имеется отверстие для подвода сжатого воздуха. На шлицах валика 7 установлена муфта 8, соединяющая валик с распределительным диском 9. Хвостовик валика соединен с пазом шестерни 10. Муфта 8 имеет тридцать восемь внутренних и тридцать шесть наружных шлицев, которые дают возможность точно установить распределительный диск 9 при регулировании момента подачи пускового воздуха.
При пуске дизеля сжатый воздух из баллона поступает в по-
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Рис.   39.    Воздухораспределитель:
1  — корпус привода; 2 — корпус воздухораспределителя;  3, 6 — зажимы; 4 — колпак;  5 — крышка   распределительного   диска;   7 — валик   воздухораспределителя;   8 — регулировочная муфта;   9 — распределительный  диск;   10 — шестерня  привода;   а, б, в —  сверления  для   про​хода  воздуха;   г — овальное отверстие;  д — сверления для смазки
лость между колпаком и распределительным диском 9 и далее через сверления а, в и б в цилиндр. Коленчатый вал и распреде​лительный диск начинают вращаться. При вращении распредели​тельного диска отверстие г, совпадая со сверлениями в, поочеред​но пропускает сжатый воздух в цилиндры дизеля соответственно порядку их работы. После того как дизель начал работать, пода​чу сжатого воздуха прекращают. Продолжительность подачи воз​духа в цилиндр составляет 148° поворота коленчатого вала.
На  ряде дизелей  может  устанавливаться  воздухораспредели​тель, конструкция которого обеспечивает постоянный зазор между
64

распределительным диском 9 и корпусом 2 во время работы ди​зеля. Образующийся зазор предохраняет рабочую поверхность корпуса от интенсивного износа.
Пусковой клапан. Клапан 8 (см. рис. 38) пропускает сжатый воздух в цилиндр и не пропускает газы из цилиндра в воздухорас​пределитель.
Сжатый воздух действует на головку клапана и, сжимая пру​жину 6, перемещает клапан, открывая доступ воздуха в цилиндр. Давление газов в цилиндрах работающего дизеля действует на клапан в обратном направлении, прижимая его к притертому кор​пусу 7.
4.10. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ
Электрооборудование обеспечивает пуск и дистанционное уп​равление дизелем во время работы. Оно состоит из источников и потребителей электрической энергии, вспомогательной аппаратуры, контрольных приборов и проводов.
Электрооборудование дизелей одно- или двухпроводное, посто​янного тока напряжением 24 В. Схемы электрооборудования при​ведены на рис. 40—42.
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Рис. 40. Схема электрическая принципиальная главного судового дизеля: Б — аккумуляторная батарея; РБ — разъединитель батареи; Ст — стартёр; 1К — контактор; стартёра; АЗС — автомат защиты сети; КС — включатель стартёра; ДМ — электродвига​тель маслопрокачивающего насоса; КМ — включатель двигателя маслопрокачивающего на​соса; 2К — контактор двигателя маслопрокачивающего насоса; ГЗ — зарядный генератор; РРТ — реле-регулятор тока; Ф — фильтр радиопомех; VA — вольтамперметр; Р — розетка для переносной лампы; Тх — показывающий прибор тахометра; Дт — первичный преоб​разователь тахометра; ШР — штепсельный разъем; Ш — шунт; А, В, С, Б, Ш, Я — обоз​начения  клемм.   Примечание.   Элементы  схем,   обозначенные  пунктиром,   на   дизеле  не
устанавливаются.
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Рис.   41.   Схема   электрическая   принципиальная   вспомогательного   дизеля   с   пусковым   электрооборудованием:
ШР1, ШРЗ, ШР4 —■ штепсельные разъемы; 1П — клеммная плата; ПК — контактный зажим; Б — аккумуляторная бата​рея; РБ — разъединитель батарей; Ст — стартер; 1К — контактор стартера; КС — включатель стартера; С1—С4 — конден​саторы; ДМ — двигатель маслопрокачивающего насоса; 2К—контактор двигателя маслопрокачивающего насоса; КМ — вклю​чатель двигателя маслопрокачивающего насоса; Г — зарядный генератор; АЗС — автомат защиты сети; РРТ — реле-регуля​тор тока; VA — вольтамперметр; Ф — фильтр радиопомех; Ш — шунт вольтамперметра; ДР — двигатель рейки топливного насоса; Тх — показывающий прибор тахометра; ДТ — первичный преобразователь тахометра; В1, ВЗ — переключатели; А, В, С, Б, Я, Ш, М — обозначения клемм. Примечание. Элементы схем, обозначенные пунктиром, на дизеле не ус​танавливаются.
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Рис.   42.   Схема   электрическая   принципиальная   вспомогательного   дизеля   без   пускового   электрооборудования:
ШР1, ШРЗ, ШР4 — штепсельные разъемы; Ш — клеммная плата; ПК — контактный зажим; С1—С4 — конденсаторы; ДМ — двигатель маслопрокачивающего насоса; 2К — контактор двигателя маслопрокачивающего насоса; КМ — включатель дви​гателя маслопрокачивающего насоса; АЗС — автомат защиты сети; VA — вольтамперметр; Ш — шунт вольтамперметра; ДР — двигатель рейки топливного насоса; Тх — показывающий прибор тахометра; Дт — первичный преобразователь та​хометра;  В1—ВЗ —  микропереключатели;  Л,  Б,  В,  С  —  обозначения  клемм
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Генератор Г-732В предназначен для зарядки аккумуляторных батарей и питания осветительных приборов. Генератор работает в комплекте с автоматически действующим реле-регулятором РРТ-32, который поддерживает напряжение в заданных пределах при различной частоте вращения вала дизеля.
Генератор представляет собой четырехполюсную электрическую машину шунтового (параллельного) возбуждения, закрытого ис​полнения, с внешним обдувом собственными вентиляторами 1 и 15 (рис.43).
Основные технические данные
Номинальное  напряжение,  В
28
Номинальная   мощность,  Вт
1200
Масса  генератора, кг
46,5
Внутри корпуса 9 укреплены четыре полюса 7 с обмотками воз​буждения. Торцы корпуса имеют проточки, в которые заходят крышки 3 я 11.
Крышки притягиваются к корпусу болтами 16 и 19. Для доступа к щеткам в крышке 3 имеются окна, закрытые защитной лентой 18, стянутой винтом.
Обмотки противоположных полюсов возбуждения соединены между собой последовательно и образуют две самостоятельные ветви возбуждения.
К крышке 3 двумя болтами прикреплена траверса со щеткодер​жателями. Щетки М-20 размером 8X22x25 мм прижимаются к коллектору спиральными пружинами. В гнездо каждой из кры​шек корпуса запрессованы шариковые подшипники 21. Полюсные выводы Я генератора помещены в экранирующие крышки с уст​ройством для подсоединения экранированных проводов. Штепсель​ные разъемы Ш шунтовой обмотки также имеют устройство для подсоединения экранированных проводов.
Муфта привода генератора. Невыключающаяся упругая рези​новая муфта передает вращение валу 4 (рис. 44) генератора от горизонтального валика 8 привода и поглощает удары, возникаю​щие при резком изменении частоты вращения вала дизеля.
В собранной муфте пальцы фланцев входят в отверстия дис​ка 1. Обойма 2 удерживается от перемещения на диске стопорным кольцом. В центральное отверстие диска завальцована стальная втулка, ограничивающая деформацию резины к центру диска.
Стартер СТ-722 (СТ-724) предназначен для пуска дизеля и рас​считан на кратковременную работу (не более 5 с). Он представ​ляет собой электродвигатель постоянного тока сериесного (после​довательного) возбуждения с инерционным приводом. Исполнение стартера пылебрызгозащищенное. Стартер выполнен по двухпро​водной схеме.
68
[image: image16.jpg]iuoiooux wAdesoam — 9 fOImEA SvN — ® (109 PRAMNALY) BMMSLX keacoisiy

e oMEIrEdIO —

g telmor WEHIRMES — g i(1K0Q JHHWWALN) PRKOIX KGEQ0I - 67 (kdoxs 1ed — gg ‘ewnxAdn veHGopAD — 1 fONALON
T e N GomHosTMAQ dAudox — g1 ‘kendond eMicALd — LI UDUAGY T 80 1 Tewrkia — g1 DORY — g1 teMHN
A O owx - |1 o0NdroLmRLOKIA OTSVCY — 1 (QUSI — § ‘SMIALA KESOMMIM B ‘moyem aMHHORNRAD — 61 ‘L
A O ihowmt Epngmimsdva — § femavoy ommdoliosd — i fp IddeNS — g {BAEER = 7 tvdodesd ofudos — I

:dordesp gy "W

V7 & w





[image: image17.jpg]



Рис.  44.  Муфта привода  генератора:
1 — резиновый диск;  2 — обойма;  3 — гайка;  4 — вал  генератора;  5 — ведомый  фланец;  6 — ведущий фланец;  7 — шпонка;  8 — валик привода  генератора;  9 — стягивающий болт
Пуск стартера дистанционный включателем ВК-317А2 и кон​тактором ТКС601ДОД.
Основные технические данные
Максимальная   мощность,   кВт (л. с.)
11(15)
Частота вращения, соответствующая
максимальной мощности, об/мин
1100
Номинальное напряжение, В
24
Вылет  шестерни, мм
24-4-1,5
Число зубьев шестерни привода
11
Масса, кг
40
Для судовых дизелей ЗД6СЛ, ЗД6ЛС1 и ЗД6Н-235С1 применя​ется стартер СТ-724, который отличается от СТ-722 направлением вращения якоря и связанными с этим конструктивными изменения​ми привода стартера.
Внутри корпуса 1 (рис. 45) стартера размещены четыре полюса
с обмотками возбуждения. Обмотки соединены между собой по​
парно-последовательно, каждая пара имеет два вывода, один из
которых присоединен к клеммному болту корпуса, а другой к тра​
версе. В центральное отверстие крышки 25 запрессован шариковый
подшипник с сальником. Внутри крышки закреплена траверса с че​
тырьмя щеткодержателями. В каждом щеткодержателе помещено
по две щетки МГ-4С размером 32X12x27 мм. Щетки прижаты к
коллектору спиральными пружинами. Щеткодержатели, к которым
подведены шинные выводы катушек возбуждения, изолированы от
траверсы, а два других замкнуты на траверсу. Для доступа
к щеткам в крышке 25 имеются окна, закрытые защитной лен​
той 24.
.
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